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Ii*obj6t de l*ixm&tl<m eoneeme m dispositif xaleatiaseiir 
a2iil<-re]iT6X8emeat pour Tihleoles toutLere lonzds* 

n eBi deatlA^ k dq:aiper les v^ooles k centre de gravity 
61974 aflB d'aasurer par d^teetion de 1* acceleration centrlfoge 

5 orltlqize dl»8 l^entr^e de la cotirbe le freinage da yehicole* 

U est eozmn qtie les Y^lilculeB polds lourds dont la hauteur 
du centre de graTlte a me valeor voielne on euperleure k la lar» 
geur hore-tmt dea pneanailq.tie8 preaentent dea rlaquea de reaver^ 
aeaent dana lea Tlragea, al la Titeaae du TAiiotile eat trop eie» 

to "v^e en ^gard k aa staUlite latrl&akque d*uae pert, et an derera 
et raaron du vtrage d^autre part* Halgr^ lea aueiloratioaa appor* 
t<ea h la etaliillte deiei yOileulea et k la foxnatlon dm woiSm^ 
teim, lea aboldenta de oe fait, daoeorent tr^a ncotbrewty et at* 
teiipoMBt aotomeaeat 55 |J dea caa. 

)5 irhB eouvWLt le eonduoteur ne per$oit paa k tempa, depols 

aa cabine, la natcure du virage qu*ll aborde» et ne peut de oe 
faltt nl eoxTiger efficapement k teispa aa coziduitey nl progreaaer 
daxis son sena d*appreoiation* On a alora utiliae dea aignauz 
avertlaaeura aonorea ou lusdneux pour avlBer le eonduoteur loraqtue 

20 la ccmtlguratlon critique ^tait attelnte* 

Haia eette algoaliaation ne peznettalt paa an oihaaftettr de 
ralentir k too^a aa Tlteaaey ear 11 ne diapoae ^sob d*un tengpa 
trte oourt au d^lmt de l^antree en ebuxbe pour r^dulre la vlteaae, 
11 a 6i4 ainal d^inontre que 1* Intervention hanaine tftait inauffl** 

25 aante* 

Le diapoaitif aulTant l^jbmntion atq^prjUoe oea loeonTteienta 
en interraoant automatlqtieiBenty en me fraction de aeocmde aur le 
frejinaiB^ v^kicule d^a q^OB le deteoteur d*acceieratian centrl* 
fege tteaure que la vlteaae du r&nX<n€L» eat ineosE^tible a-veo la ~ 
30 oonfigaration du Tirage et de la atabHite intrina^ue du vehloule 
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II est eonstitu^ par la comblsalson d*m d6teot0txr d'aoo<U<» 

ration eentrlfoge critique ^mettant vsis. signal ^leotriq.Ti0 at d'lme 

^lectro-TOzme actioxma&t le eireuit de frelnage du vihlmCLe, il^iirt 
oompl^t^ 

de0 avertisseture aonore^s et visuels* 
5 Brxt les desaina axmez^s AojmAa h titre d^azeigxple nan linita^ 

tif d'me des foxnes de r^aliaatiosi de l^objet de l^iirreAtiim t 

La figore 1 montre le dispositif d^teotettr d*ace^l^ratioa 
oesitrifage orititiue et le soh^ma de son oirecdt ^leotriqiae* 

Iia figare 2 montre 1* installation aotionoant le freimtge 
10 pneumatiqne de la 6^->reinorqne« 

La figare ? montre en TOriente tOL pea^fectionnemeiit it oette 
installation de freinagie* 

Le dispositif do detection de l*aco4l^ration centrifuge crl- 
tiqne est oonstitiiiS fignre 1 par ua boltier ^tanoihe 1 dans leigiiel- 
15 a Hi pratiquj^ xoie cavlt^ smi^oiroalaire 2 dans laqnelle se meat 
nne bllle d'aeier 3 on tout autre masse m^tallique* 

lie volume cosrpl^mentaire de la eavit^ 2 est 6eeap4 par un 
liguide visquenx 4 dont le rdle est d^amoirtir le d^plaeement de la 
bille 3 et de rendre le dispositif insensible anx Tlbxationa* 
20 La f one de la oarlt^ 2 repr^sente le lieu qua d^erizait la 

masse d*un pendule constita^ par la bUle 3 le bras 5 de longaeur 
LJartioal^ autour de l*axe 6, dispose dans m pQaa tzensvexsal an 
*, v^hioiiLe, les positions extremes sym^triques que pent prendre la 
biUa 3 mat^rialisant les deflections angolaixea ± o( par rapport 
25 k la Terticale. 

On domie par constraction k o( ime valeur oftBiprlse entre 
15* et 250 en relation aveo la stability intrins^gue du T^hioale« 
Sur le boltier sent fix&i k des positions sym^triques par 
rapport h, la vertioale deur d^teoteurs ^lectroHDagn^tiquss de pro- 
30 admite 7 et 8 qui c ommndent lorsque I'un ou l*autre d^teote la 
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px^senee de la bille 3 dau uae des 2 posltipna estxte 8 de cooiv 
domino angolaire ^ d 9 l^aUnoEaiatioa du relaiti 9 et la feznatiK^ 
x« BlJBQltaa^e dee eoataots 10, 11 et 12* 

lies d^teotrara ^leotro-nagadtlqtiefl 7 at 8 sont allme&t^B emc- 
ntoea par uaa sowee de eourant aontlaii BtaiTBUt sdfaAna figure U 

&i TBTlant la diapoaltif de d^teotioa oi-dascriMS d^orit 
povrralt fitre ooikatltui^ per im T^ritaliie pandule avtiooU aatour 
de I'axe 6 et dont le bras 5 et la siasae 3 eeraieat mtltoameat 
contamui daaoa la tottier ^ta&dhe 1, le volume de la eavlttf 2 de 
fozme appropriie €taiit oonpltftd par ua iig.iiide TLsqaen 4« La 
fezmeture du eoataot 10 entxalae I'aliJBidiitatioa tieetriqm de 
l*^leetro<^nanie 25 figure 2, et cooanande l*acti0& da fraiaaga de . 
la aeal-^ramorqixe. la fezmetnre du eontaot 11 entralne l^allmeata- 
tloa du klaxoa 13 ou d*tiii voyaut lumlaetQc pour alerter Xe obaiif*. 
fear* Iia ferpneture du mioro-^ooatact 12 entraiaa l*alimantatio& 
dea faux Hglemaatairea "STOP* 14. 

A l^iaa-huUation pnetxmatlque da freiaage de la aeal«-ranior» 
que figure 2 eonatitoi^e par l^autodiatributaur 15^ la r^aerToir 16, 
lea r^oepteara 17* 16, 19 et 20 le oorraotear vide^-charge 21, la 
coaduite "autoinatiq:ae" 22 d'alijaaatatioa aa air coiapriin^ et la 
eoBduite "direote* 23 et 28 de ooinmaade de ftela, oAt 4td ajoutds 
pour lea beaolaa de l^iareatieay le s^lectear de oiroolta 24t 
l^^laotro-wme 23$ la eouduite d*alimeatatioa ea air eonpriin^ 
26 et la ligiie ^leetrlque 27« 

la fexnetore du ooataot 10 entxatae I'alliBeatatloiL de la 
ligae dleotriqoe 27 et a proToqu€ la fexmatore de I'^lectzo-^vanae 
25. Le: adleotaur de oirettlt 24 net alere ea eojoinnnioatloa la 
oonduite 26 aoaa preaaioa aToe la ooadtdte de eoxgnande 28 et pro- 
Togiia par l*aotioa db l*autodiatri1mteiir 15 I'alij&aatatioB en air 
dea r^oepteara 17» 18, ';9 et 20 et doae I'aetion dea frelaa de la 
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seml-remorque* XoTsque I'aliBentatloa ^Id triune de l*^leotro«TBii 
ne cease. Inaction de Itei&age oesse 6gislemmt^ le s^leoteur 24 
r^tablit le circait zioznal avee ooxamaade TTolcmtaire de i^relnage 
depuia le traoteor* 

5 Ii*lzu9tallatioii de freiaage sidTant le sdhte de la figare 2 

aoidoxme aYeo la mdae ef f icacit^ les freiiis des rones ezt^rlenTea 
au vlxage oonaae oeta dea xoiaes int^rieisres qixi moixm eharg^ee 
xisqiient de s^enrs^rer* ^e Bohdma de la figore 3 pezaaet d^CLinlaer 
oe xlaqiie* II ocmsiste h eosaoander'lds r^ceptenra 17 et 19 dea ^ 

10 f^tns des ztmes estlxienrea au "TtragOy dans I'ezemple, par 1*8»-^ 
todletrlbuteur 29 et le eozreoteur en fonoiioa de la oihazge dea 
roues ext^rlaures 30 et lee rdcepteuzB 18 et 20 des freins des 
roues ixttdrleures par X^autodistrllnxtear 31 et le correoteur eu 
fonotioii de la diarge das roues l&tdrieares 32* 

15 On con^oit als^aeut le fonctlonnaBieat du dlspositlf^ sachant 

que le disposltlf da detection de I'aco^ldntioa centrlfoge eat 
tix4, en r^f^renee aveo la Tertloale^ trazasversalemexit dans la 
cablae de coadultey h l^avent du v^Mcule* "La. bille se d^pla.(^ant 
trazmyersalemaat k gauche ou k drolte aulTant le sens du Tixage 

20 proportioianelleiaattt h 1' acceleration centrifage* A noter que ce 
dlapoaltif int^gre automatlcLuement la valenr alg^rique de 1* an- 
gle de devars du virage* I^s positions extremes que peat prezidre 
> * la biUe sont Itmitees par constmotion du boltier 1 , ayao una 
marge de sdouritS en fonction de la stability intriz^^que au 

25 yehienle^ laquelle est detezininee soit par des essais pratiques 
de gimtion dans un aameau de Tlrage sans devers et de rayon oomm, 
soit par ealonl en fonetion de la hauteur du centre de gravlt^y de 
la Toie et de la flexibility des ressorts. D^autre part, le oir- 
ouit eieotrique est compietiS de moyena permettant de verifier 
regulibreaent la fiabilitd du dlspositif • 
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Oe diapoaltlf a6800l4 k la pr^oisloa de la d^teotlim en UM» 
grant en ]^tis tme aaxge de adiotnrlt^* La rapidity de aooimande du firai. 
saga xtenlt toutea lea cihaneaa pour prdranlr la riaq;Qa da remraraa* 
mat* II arartlt an axrtre la <fliau#faup at laa usageza da la routa 
daa dangam at du fMaafia* 

Xl a*appllqua liliks partieull^remant aaz T^hleiilaB artlmUia 
eomportant vai traetaur at tloaa t^^reDorqiiat • 

Stir oaa T^hleiilaa la perta de ata'bilit^ txanaTaraala aa na^ 
nifaata aur l*arri^ da la. aand-^renorqua alora g.tia la d^taetlon da 
Titeaaa avltlque peat auiwit I'lnvantloa a'affaotnar h I'avaat 
dana la oal>ina« 

Oatte dispoaltion pexi&at da dlapoaer pour Intervanlr du 
d^lai euppl^mentaire qjcm met le vehieule pour parcoxolr aa propra 
lani5uaur« 

Xa freinage a'effectue alors star la aemi-remorque pour Writer 
la ddriatlon da trajectolra ou la olae en portef etzllle du v^hloola 
artioold* . 

Ca diapoaitif a 'applique aux remorguaa at aux oaadona-'portaura 
Xoratoifola.'* lea fozmaa, dliaenalonB aif dlapoaltiona daa 
dl£C<ranta ^l^aanta pourront Taxrier daoa la llmlte dea ^uiTalanta 
oomnia d^aillaura lea nati^rea utilla^ea poxar leur fa'brleatlonyaana 
ehanger poor oela, la oaneaption g^n^rale de 1* jjxTantion qui Tient 
d*6tra d^orite. 
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BKVKHDIOASIOHS 

1« DiBpositlf xalenttBseur aniiiF»r«nver8«»eiit des T&ienles 
routlers lonids h centre de gra^td Aev€ par d^teetioi de l*ae<rfld* 
ration eentrifUge orltique dte X^entz^e en eotuAe et aotion antosa* 
tlqiiB snr la dispoaltif de f3?ei&aee du v^UeoZe daaa vn d^lal tr^s 

5 oourtt ae eaxaot^rlsant par la coiabinaison d*iin diteoteur d*aoodl6- 
zation centrifoga iseltiqiia ^laettant m algnal ^leotrlqua area una 
^Xeatro-wme qui revolt le Blgoal ^leatrl^ne et qui aetlanne le. 
oizcvit da frelnage du T^hioule en ntea teoops qua aont aetionatfa 
dea Bignaox; eonoraa at Tisnela^ tela qua Ifelazon et feme zougea 

10 azxd^B* 

2^ Dispositif solvant la reyezidlcatlon 1 ae earaot^rlsant 
par le fait que le d^teoteur d* acceleration oantrlftiga oritiqne 
eat eonstitu^ par m bottler ^tanche aveo me cavity dans laqnalle 
ae meut nne biUe d'acier h I'eztr^t^ du l>ras artical4 d*un pen- 

1 5 diae oselUant dans tax liqnide axoortlaseor* 

3^ Dispositif a^^ant la revendioatlon 1 ee caraot^riaant par 
le fait que enr le bottler aont fiz^a dam: d^teoteura Aeetro- 
maga^tlquea de proximity dana xme poaition a3riB^tri/|i2a par rapport 
k la. Tartioale ooimaandant loraqna la bille eat dana una poaltlm 

20 aztrtea, l^alimentatian da ralaia et la faznatare da eontaota* 

, 4^ Ulapoaitif anivant la zatrendlcation 1 ae caxaot^rlaant par 
le fait qna^ h l*inatailjation pneunatlqxia da frejnage da la aeml- 
raDBorqtia conatitoj^e par I'aatodlatritatear^ la z^aervoir, lea 
r^ceptaura^ le corxeoteur -Tide-chargey la coadnite automatiqna 

25 d 'alimentation an air eontprin^f et la oondnita direeta da oommania; p, 
a<mt ajout^a la a^lactaiir de oireuit, I'^leetro-^mmet me oonditU* 
ta d'alimentation an. air ocnaprlQ^ at ma U^ia ^laetziqm* 
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5^ Mspoeltif 0ulVB2it la s^vendlcatlozi 1 se caxaot^rlsant par 
le fait que le ayat^a de trelange de la sez&l^re&orqTia eonatltuiS 
par I'autodlatrilmteiiry le r^eervoir, les r^cepteurs, le oorreo* 
tear Tide-Qharge^ la condxdte autonatiqae d^air compriJa^t et la 
condulte dlreote de commande de frein ont ^t^ ajout^a tm a^leotear 
de olrouity toa ^laetxft^TBimet tme conduite d'allmentatioa ea air 
eoorprim^y me li^e 4leotrlqvat alaal qa^mi deaxikfte autodlotiri^ 
tatewt et un deoxliiiiie eozxaotenr de frelaage diff ^raaoiant Xa 
ooiamaiide dee r^ceptenrs de £relii soiva&t la r^partiticm dee o(har» 
gee des rones Int^rlearesy et dea roiaea ext^rleores an Ttraga* 



